700 JAHRE GLOWE

DIE GESCHICHTE VOM RUGENHAFEN

IN VERSCHIEDENEN ZEITEPOCHEN WAREN DEUTSCHE MARINEFUHRUNGEN SCHON IMMER VON DER VORSTELLUNG FASZINIERT, AUS STRATEGISCHEN GRUNDEN IM GROREN JASMUNDER BODDEN
DER INSEL RUGEN EINE HAUPTBASIS FUR KRIEGSSCHIFFE ZU ERRICHTEN. HIERZU GAB ES IN DEN JAHREN UM 1848, 1937 UND 1950 AUFWANDIGE PLANUNGEN UND VERSUCHE - ALLE OHNE VOLLENDUNG.

ERSTER VERSUCH 1848-1866

Nach der deutschen Revolution um 1848 wurde
vom Deutschen Bund der Aufbau einer
Bundesflotte beschlossen. Die Admiralitat
plante deshalb auf der Insel Riigen die
Errichtung einer Hauptbasis. Das Vorhaben
scheiterte jedoch vier Jahre spater am
Niedergang der Bundesflotte aus Finanznot
und wegen Uneinigkeiten bei der Ausiibung der

Nach Willen der preuRischen Admiralitat
sollten preuRische Kriegsschiffe im
Jasmunder Bodden eine Hauptbasis
erhalten. Das ging allerdings nicht ohne
einen Kanalbau von offener See in das
Boddengewasser.

Der preuBische Konteradmiral und Befehlshaber der ersten deutschen
Kriegsflotte, Carl-Rudolf Bromme, offerierte

DRITTER VERSUCH 1950-1953

In Ubereinstimmung mit der Interessenlage der Sowjetregierung Stalins
beschloss die Regierung der DDR 1950 den gemeinsamen Aufbau starker Marine-
Streitkrafte im Ostseeraum als Folge der Nachkriegsentwicklung in Europa. Auf
Dauer sollte an der Nahtstelle zu den westlichen Besatzungszonen (spater Nato
und Warschauer Vertrag) eine politische und militarische Prasenzinstalliert
werden. Damit wurde das Vorhaben ,Rigenhafen” Bestandteil der Militardoktrin
beider Lénder. Die Erarbeitung des ,,Generalplan Riigenhafen®, die von
sowjetischen Militarbauberatern begleitet wurde, begann im Friihjahr 1950,

Fiir den ,,Rii ilanzi die Planer einen zwischen
6 und 10 Milliarden Deutsche Mark.
Die Hilfte davon hitten die Militareinrichtungen verschlungen.

Am 13. Juni 1953 wurde wahrend einer Sondersitzung der DDR-Regierung
beschlossen, das Vorhaben ,Riigenhafen” einzustellen, aufzugeben und ab

15. Juni 1953 mit der Liquidierung und Beraumung der territorialen Baustellen
zu beginnen.

Flagge 1. dt. Bundesflotte
1848 - 1852

Exekutivgewalt. 1854 der Admiralitat die von Gotthilf Hagen Die Koordinierung, der Ablauf und die Sicherung des Vorhabens lag in Ver-

(1797-1884) entworfenen Plane zum Rigen- antwortung der Bau-Union Nord Sagard, des Innenministeriums in Berlin und Entscheidungsfaktoren:
hafenbau. Beste Voraussetzungen fiir das eines russischen Beraterstabes mit Sitz in Sassnitz. Auch die systematische Auf- - izierte Wil der DDRu. L i it der I8
Wenig spater war es die preuBische Admiralitat - Bauvorhaben boten die Fischerorte Polchow riistung der Volkspolizei-See (spatere NVA-Volksmarine) begann. Die DDR trat - Besuch der Riig durch

damitin die Phase einer langfristigen Militarisierung des Landes, die bis 1990
bestand. Der enorme finanzielle, materielle und arbeitskraftemaRige Aufwand

= Militarinspektoren Ende Marz 1953,
| - Politischer-militirischer Reformkurs nach Ende der Stalin-Ara in der USSR,

und fiir den Kanalverlauf der Kiistenort
Glowe. Das auf preuBischer Seite wieder

allen voran Prinz Adalbert von Preufen - die sich
im Ergebnis der gemachten Erfahrungenim

Schleswig-Holsteinischen Krieg gegen aufgeflammte Interesse am Militarhafen war »Riigenhafen* stand im vélligen Widerspruch zu den damaligen wirtschaftlichen - Beginn des il if militarisc s
Danemark fiir die Stationierung preuRischer nurvon kurzer Dauer, denn Schleswig und Verhdltnissen in der DDR. Zur Schaffung von Baufreiheit und zur Sicherung der ‘

Kriegsschiffe auf der Insel Riigen aussprach. Die Holstein - nun unter preuRischer und Vorhabenbereiche kam es zu behtrdlich angeordneten Zwangsumsiedlungen Eine ung zum Regi hluss regelte die Organisierung und
strategische Zielstellung bestand darin, die Bsterreichischer Verwaltung stehend - von Einwohnern per Entschédigung. Aus Glowe und den Anliegerorten sollten 1| den Riickbau der Baustellenauflosung, sowie die Riickfiihrung bzw. die Um-

1.600 Einwohner (etwa 400 Familien) in andere Gegenden der Insel umsiedeln.
Glowe sollte komplett geraumt und die verbliebenen Wohnstatten spéter durch
Angehtrige von Armee und Polizei genutzt werden. Die StraRe zwischen
Ruschvitz und Juliusruh erhielt 1951/1952 Kontrollstellen mit Schlagbdumen.
Das Betreten der Sperrzone war nur mit Passierschein bzw. einer Aufenthalts-
oder Durchrei lis moglich.

Im Friihjahr 1952 begannen die Arbeiten fiir die Bauwerke Vorhafen, Molen und
Kanal (Breite 90 m / Tiefe 12 m). Taglich waren hierbei bis zu 15.000 Arbeitskréfte, D
einschlieBlich ca. 3.200 St 1er, aus allen Gegenden und Gewerken der s
Republik beschaftigt. Die Ortslage von Glowe verwandelte sich zwischen 1950 bis 4 ':: ;-
1952 mit insgesamt 110 Holzgebauden in eine riesige ,Barackenstadt®. !

ob die geplanten Hafen- und Es gab die Lagerstandorte A (zwischen Ortsmitte bis Wittower Heide), B el
Werftenbaukapazititen auch zur (2wischen Gemeindeamt bis Riigen Radio, beidseits der Hauptstrafte) und spater 4
e eaerariet Kioge o C (bei Bobbin - heute Saurierpark) wo sich die Bauleitungen, Arbeiterunter- FLare
Schlachtschiffe ausreichten. Fiir kiinfte, Sozialeinrichtungen, Arzt- und Krankenstationen, HO-Geschafte, Gewerke -
die Transportsicherheit (Be- und u.a.m. befanden. Im A-Lager (Waldsiedlung/Wittower Heide, heute HELMA und
Entladung von Schiffen) sollten bis NCC-Standort) waren die Strafgefangenen als auch die etwa 500 Wachkrafte der
an die Hafenanlagen, Werften, Kasernierten polizei untergebracht, Der sollte nach mehreren Etappen 1966 die volle i ital chi
Trockendocks, Helgen und Molen erreichen. Die Projektanten planten daher zwischen Sagard, Neddesitz und Bobbin die , Hafenstadt Jasmund* fiir

Gleise fikron Vor den Fanetin ca. 100.000 und fiir spater auch im Raum Ralswiek/Meuselvitz fiir weitere 30.000 Menschen. Hierfiir sollten 1952/1953 die
Bodden war fir eln- und auslaufende grofte groRflachigen, staatlichen Bodenaufkaufe beginnen. Zur StraRenfiihrung iiber den Kanal in Glowe gab es die
Kriegsschiffe (Spycker- und Mittelsee) eine Lésungsvarianten Dreh- oder Klappbriicke bzw. den Tunnelbau. Letztere Variante war auch bei Glowe-Weddeort fiir die
berdimensionierte Mandvrierflache angedacht, Fiir Eisenbahntrasse (Ringbahn ab Abzweig Saiser/Borchtitz iiber Polchow, Glowe, Schaabe, Juliusruh/Breege, Wiek, Trent,

setzung/Verteilung von und des Bauleil Is auf andere

I1|  ooR-Grombaustellen bis zum 19. August 1953.

Wahrend der Geschehnisse um den 17. Juni 1953 blieben in den aufzulésenden
1l ichen groRere Arbeitsniederlegungen aus. llenarbeiter und

Strafgefangene wurden nach einer Flugblattaktion voneinander isoliert.

erlaubte 1866 den mit Osterreich
verbiindeten Preufen ihre bisher in Danzig
stationierte Kriegsflotte nach Kiel zu verlegen
und als Hauptstiitzpunkt auszubauen.

starke Seemacht Danemark zu schwachen, die
Vorherrschaftim baltischen Raum zu gewinnen
und die Handelswege in den Atlantik bis nach
Ubersee zu sichern.

Konteradmiral Carl Rudolf Bromme
1804 - 1860

Uberliefert sind lokal stattgefundene Handlungen iiber Fahnen- und Bilder-

vernichtungen und einer geplanten Massenflucht von ca. 250 Haftinsassen mit

Fischerbooten bzw. mittels Fahre nach Schweden. Mit den Arbeiten fiir die

Baustellenauflésung/-beraumung und der schrittweisen Riickfithrung von

Strafgefangenen aus den Haftlagern wurde erst nach der politischen Unruhe-

periode ab Mitte Juli 1953 begonnen. Einige Strafgefangene aus dem A-Lager in

Glowe wurden zum befristeten Verbleib in das fertiggestellte C-Lager bei Bobbin
verbracht und noch einige Zeit fiir die RiickbaumaRnahmen eingesetzt. Die

= - J L an ialien wurden zum Ausbau der Hafen nach Stralsund,

© i — Rostock und Wismar abtransportiert. Infolge von zahlreichen Entschadigungs-

anspriichen, Materialdiebstahlen, Veruntreuungen, Fehlleitungen und

der Bau-Union Nord erneut Kosten in Millionenhéhe.

Die nun verwaisten Barackenlager mit Inventar wurden entweder abgerissen, verkauft oder sozialen Zwecken zugefihrt.

Einige davon wurden DDR-GroRbetrieben zum Ausbau als Er fiir Betri gehérige oder als Ferienlager fiir

Kinder und Jugendliche iibereignet (A- und B-Lager). Das C-Lager bei Bobbin wurde ab 1955 von der Hauptverwaltung

Grenzpolizei als Unterkunfts- und Ausbildungsobjekt genutzt und bis zur Wende von der Volksmarine (Dranske-Bug) als

Versorgungslager verwendet.

ZWEITER VERSUCH 1936-1945

Die Kriegsmarine der Deutschen
Wehrmacht begann bereits 1936 mit
der Auswahl und Vorbereitung des
Aufbaus einer Marine-Hauptbasis im
Grofen Jasmunder Bodden, gestiitzt
auf Pléne der preuRischen Marine. In
einem Memorandum an die oberste
Reichs- und Wehrmachtsfiihrung
verwies der Oberbefehlshaber der
Kriegsmarine, Grofkadmiral Raeder,
auf die Wichtigkeit und Bedeutung des
Aufbaus eines Handelshafens und
allem voran einer groBen Marine-

Eine weitere Studie sollte klaren,

Generalplan Riigenhafen (Stand 1953 nach Ot

i neelRase iz AT an i den i ion L eilitarecren Bergen) vorgesehen. Zur Absicherung der Stromversorgung entstand bereits 1950/1951 ein groes Umspannwerk bei TloF hdetast TR . T e M
Schutz deutscher Interessen zwischen Hafenanlagen/Forts wéren planfolglich 11.000 Sagard-Vorwerk (Abzweig B 96 - nach Martinshafen).
Baltikum und GroRen Belt. Auch der Menschen nétig gewesen. In Glowe, dstlich vom B
1936 erdffnete Riigendamm war dabei Kénigshorn, verliefen inzwischen die Bauarbeiten fiir O TE L e O S L L T ostextberstont. Z“I‘;:;;‘:':;‘;’:"I‘;‘“
von Bedeutung. Der Schutz deutscher den Molenbau und den Kanaldurchstich, so auch an wird folgende Ortschaften betreffen: 20) Baaskoetel i B
Handelswege, 2.B. fii riistungs- der Erschlieung der Bahntrasse zwischen Abzweig Jre— e T
wichtige Erzlieferungen aus Skan- Saiser/Borchtitz bis Glowe. Die Arbeitskréfte hierfir Glowe 200 Klelmbavern wad Pachter 50 * X 1
dinavien und die Schaffung von wurden in Glowe und bei Bobbin in Baracken Spykex 60 bormsintering i85y
Marinebasen fiir einen méglichen untergebracht. S l;"; Hinawexin 2 v x
Kriegsfall hatten Vorrang. Die Auf Befehl des OKM (Oberkommando der Marine) Balinos 550 o $i5
Planungen zum ,Rigenhafen wurden Anfang 1940 die BaumaRnahmen beendet Korsdort 30 Patiias s SN v o s m.:?;,:m T”m e Rod
i » 2 ) Landon toshid 1 ung 1000 und GrofSen Jasmunder Bodden

konzentrierten sich daher auf den und vorerst zuriickgestellt. Der Blitzkrieg gegen Polkvita 100 s 5 .

> : o ) Gebmuteentoomsaizung b 20.000.- 3.000.000,-
Hafenbau mit einem groRen Anteil an Polen, der Abschluss des deutsch-sowjetischen Vorwerk 50 3. g 3300087 20 >
Werftindustrie fiir zivilen und mili- . R R Nic i und die Kri 8 Eaape 50 7 4.) Dettuetse Ermtasneseittguny
tarischen Schiffbau und auf die o NS Englands verinderte die Strategie der Kriegsmarine. 2 Buidexeck 2 3 20,240tz o

& & & Borehtitsé 20

Errichtung von Basisstiitzpunkten fiir In Folge der 1943/1944 ernsten Kriegslage (Eroffnung i e B 1 g Sitienis Geiees
verschiedene Verbande der Kriegs- Zweifrontenkrieg) und durch das offensive Vorgehen % %
marine. Als Standorte kamen erneut der Alliierten gegen Werften und Basen der i = 400 Panilien. i Su600 300,
die GroRraume Polchow, Martinshafen Kriegsmarine an den Atlantikkiisten befahl Anzahl i 1952

(Kreidehafen seit 1899) bis
Lietzow im Bodden und
Glowe an der Kiste in
Betracht. Auf der gegeniiber-
liegenden siidlichen Bodden-
seite, in den Banzelvitzer
Bergen, sollte ein groRer
Stiitzpunkt fiir drei Flottillen
mit 25 U-Booten (Typ Il Bund
VII B) und Versorgungs-
schiffen gebaut werden. Die
weitere Aufstockung um

30 Schiffe war bereits ab
Mai/Juni 1939 eingeplant.

GroRadmiral Donitz in abgeanderter Form die
Wiederaufnahme des eingestellten Hafenausbaus im
Bodden. Die Plane sahen nun vor, bunkerartige Werftbauten fiir
den Neubau und zur Instandsetzung von U-Booten zu errichten und den
Grofiraum Jasmunder Bodden auch als Riickzugsgebiet fiir andere
Marineverbande auszubauen. Im Spatsommer 1944 wurden die
Kanalbauarbeiten zwischen Ostsee und Bodden, auch unter Einsatz von
Kriegsgefangenen, eilfertig wieder aufgenommen. Unweit vom Kap
Kénigshdrn ist an der Errichtung der West- und Ostmole und an einer
stahlernen Anlege- und Verladebriicke fiir U-Boote gearbeitet worden.

Das schnelle Ende des 2. Weltkriegs lief das Projekt ,Riigenhafen* jedoch
erneut scheitern.

Bahndamm

Banzelvitzer Berge
Geplante Bunkerbasis fiir U-Boote 1937-1045

Kanalresticher und ehemaliger Bahndamem (heute Radweg Standort KanalVorhafen mit Molen 1937-1345 / 1850-1953
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